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RODRIGUEZ STREET
• Has substandard 

bike lane width
• Keeps parking
• Has adequate 

sidewalk widths

• Reduces length of 
turn lanes

• Reduces travel 
lane widths

• Increases width of 
    bike lanes

• Removes center turn 
lane north of 2nd street

• Increases width of
    bike lanes
• Reduces widths of
    travel lane

• La anchura del carril de bicicleta 
es menos que lo estándar

• Mantiene estacionamiento
• Tiene la anchura adecuada 

para la acera

• Reduce los carriles de giro
• Reduce lo ancho de los 

carriles de tránsito
• Aumenta lo ancho de los 

carriles para bicicletas

• Al norte de la Calle 2a, 
elimina carril central de giro 

• Aumenta lo ancho de los 
carriles para bicicletas

• Reduce lo ancho de los 
carriles de tránsito

EXISTING

PROPOSED - SCHOOL

2nd STREET PARKING GARAGE - GARAJE DE ESTACIONAMIENTO
DE LA CALLE 2nd

Figure 26 | Rodriguez Street Cross Sections

*All improvements shown are conceptual and 
subject to further study and refinement.

22 Downtown Watsonville Complete Streets PlanComplete Streets Plan

Rodriguez Street 
•	Pedestrian and bike oriented
•	Reduce length of some turn lanes
•	Reduce travel lane widths from twelve-feet 

to eleven-feet
•	 Increase width of bike lanes to up to six-

feet and provide striped minimum 2-feet 
buffer along some segments

•	See Figures 26 and 29



Figure 29 |  Rodriguez Street School Enlargement Plan
*All improvements shown are conceptual and subject to further study and refinement.
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RODRIGUEZ STREET | TRANSIT CENTER/SCHOOL
Calle Rodriguez | Centro De Tránsisto/Escuela

RIGHT OF WAY, TYPICAL
Derecho de paso, típico

SIDEWALK, TYPICAL
Acera, típico

DRIVEWAY, TYPICAL
Entrada de coches, típica

YIELD LINE, TYPICAL
Línea para ceder el paso,  típico

EXISTING TREE, 
TYPICAL
Árbol existente, 
típico

INFILL STREET TREE, TYPICAL
Relleno de árbol en la calle, típico
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RODRIGUEZ STREET

CURB RAMP, TYPICAL
Rampa en la acera, típica

EXISTING PALM 
TREES, TYPICAL
Palmeras existentes, 
típico

HIGH VISIBILITY CROSSWALK 
PAVEMENT, TYPICAL
Pavimento de cruce peatonal de 
alta visibilidad, típico

DASHED GREEN BIKE LANE AT VEHICULAR 
MERGING AREAS, TYPICAL
Carril de línea verde discontinua para bicicletas 
en áreas de fusión de tráfico vehicular, típico

EXISTING TRAFFIC LIGHT, TYPICAL
Semáforo existente, típico

LEFT TURN QUEUE BOX, TYPICAL
Caja de giro a la izquierda, típico

STOP BAR, TYPICAL
Barra de parada, típica

BIKE LANE, TYPICAL
Carril para bicicletas, típico

CVS STORE

TRANSIT CENTER
CENTRO DE TRÁNSITO

INFILL PEDESTRIAN SCALE LIGHT, TYPICAL
Relleno de luz de escala peatonal, típica

ON-STREET PARKING, TYPICAL
Estacionamiento en la calle, típico

BACK- IN ANGLED PARKING 
Estacionamiento hacia atrás en ángulo

RADCLIFF ELEMENTARY SCHOOL
Escuela Primaria Radcliff

CROSSWALK WITH HIGH VISIBILITY PAVEMENT AND 
PEDESTRIAN ACTIVATED WARNING BEACON
Cruce peatonal con pavimento de alta visibilidad y 
faro de advertencia activado por peatones

PEDESTRIAN REFUGE ISLAND 
Isla de refugio peatonal

PALM TREES IN 
MEDIAN, TYPICAL
Palmeras en la 
mediana, típico

ORNAMENTAL METAL FENCE TO 
DETER JAYWALKING 
Cerco ornamental de metal para 
impedir que peatones crucen 
con descuido

CURB EXTENSION WITH STORMWATER 
TREATMENT PLANTER, TYPICAL
Extensión de la curva con macetero con 
tratamiento de aguas pluviales, típico

EXISTING CURB, TYPICAL
Bordillo existente
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